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Offentlige myndigheter, foretak, rad og etater

Avsender

Innspill

Kommentar og oppfglging

1 Statsforvalteren i

Statsforvalteren har innsigelse til omradereguleringen for Lierbyen da vi anser at planforslaget

Innsigelsen er Igst ved a legge hensynssone for bevaring av naturmiljg pa eksisterende kantsone med kantvegetasjon

utbygging etter denne omradereguleringsplan. For a lgse innsigelsen ma den reelle faren for
kvikkleireskred utredes og eventuelle faresoner innarbeides i planen som hensynssoner og
tilknyttes bestemmelser som ivaretar tilstrekkelig sikkerhet, jf. krav til sikkerhet gitt i TEK17 § 7-3
med veiledning og Veileder 1/2019 Sikkerhet mot kvikkleireskred.

Vi har ogsa innsigelse til elvestien, siden virkningene av dette tiltaket ikke er vurdert og ivaretatt
i planen. For 3 Igse innsigelsen ma elvestien som planlegges beskrives naermere og virkningene
ma vurderes. Alternativt ma det settes krav om detaljreguleringsplan for tiltaket og at tiltaket og
virkninger vurderes som en del av detaljreguleringsplanen.

Faglige rad

Det gar ikke frem av planen om hensynssonen for flom som vises, har tatt hensyn til
klimaendringer og sikkerhetsmargin. Dette bgr presiseres i bestemmelsene tilknyttet
hensynssonen.

Det er positivt at det er gjort en vurdering ogsa av lokale flomveier og bekker giennom omradet.
Det er tegnet inn en flomvei o_AVG13, men denne er ikke giennomgaende. Anbefaler at denne
tegnes inn slik at det sikres av vannet har gjennomgaende vannvei fra
lavpunkt/oppsamlingsomrade og helt ut til elva. Anbefaler ogsa at temakartet overvannsflom
som |3 vedlagt, brukes som grunnlag for hensynssone. Ved utbygging innenfor disse omradene
ma det vurderes hvordan sikkerheten mot skade fra overvann skal ivaretas, videre ma det sikres
at utbyggingen ikke medfgrer gkt fare for skade for omkringliggende omrader, jf. TEK17 § 7-1
andre ledd.

I innspill til oppstart av planarbeidet viste vi ogsa til at det er gjiennomfgrt sikringstiltak mot
erosjon langs Lierelva pa flere strekninger innenfor planomradet. Kan ikke se at det er gjort
vurderinger av tilstanden for disse tiltakene. | detaljreguleringsplanene for utbygging langs

elvekanten ma sikkerhet mot erosjon vurderes og tas hensyn til.

Det er positivt at det skal legges til rette for allmenheten langs elva med en elvesti. Kan ikke se at
mulighetsstudien Fra Feste landskap som det vises til i bestemmelsene var tilgjengelig i
planmaterialet. Etablering av elvesti vil kunne medfgre endringer i flomforholdene, fare for
erosjon og fare for skred. Vi kan heller ikke se at det er gjort vurderinger av om bygging av
elvestien vil medfgre inngrep i elvestrengen eller medfgre at kantvegetasjon ma fjernes. Det ma
vurderes og beskrives i planen hvilke virkninger den planlagte elvestien vil kunne ha for
vassdragsmiljget og viktig biologisk mangfold knyttet til vassdraget (blant annet sjggrret og
elvemusling).

Nar reguleringsplan omfatter de hensyn som vannressursloven skal ivareta, kan reguleringsplan
erstatte konsesjon etter vannressursloven § 8, jf. §§ 18 og 20. Dette forutsetter at
reguleringsplanen gir en god beskrivelse av tiltakene og at konsekvensene for allmenne
interesser er vurdert. NVE ser det som en fordel 3 ta dette giennom samordning av plan jf.
vannressursloven § 20.

Viken kan apne for uheldige inngrep i Lierelva og naeermeste kantsone. Vi mener at planforslaget ikke i og bestemmelser som sikrer at elvestien ikke legges innenfor denne sonen, med unntak av apninger hvor det legges til
30.01.2023 tilstrekkelig grad beskriver omfang og virkninger for kantvegetasjon eller behovet for inngrep i rette for kontakt med vannet. Det er ogsa gjort andre mindre endringer pa plankartet og i bestemmelsene som skal
Lierelva. Reguleringsbestemmelsene gir heller ikke fgringer som i tilstrekkelig grad ivaretar sikre forholdet til kantsonen nar elvestien opparbeides. Elvestien skal innga i detaljreguleringene som grenser inntil
viktige vassdragshensyn. elva og tema som vannmiljp og erosjon skal utredes og avklares videre i detaljplan sammen med endelig plassering og
utforming av elvestien.
Under regionale fgringer i planbeskrivelsen gjgr vi oppmerksom pa at regional plan for
vannregion Vest-Viken n3 er erstattet av oppdatert regional plan for vannregion Innlandet og
Viken.
L NVE NVE har innsigelse (jf. pbl. § 5-4) til planen. Grunnlaget for innsigelsen er at den reelle faren for - Innsigelsen knyttet til fare for kvikkleireskred er Igst etter naermere geotekniske vurderinger utfgrt av Grunnteknikk
24.01.2023 kvikkleireskred ikke er tilstrekkelig utredet og vurdert for de omradene der det apnes for direkte hgsten 2023. Utredningen ga grunnlag for a tegne inn hensynssoner i plankartet med tilhgrende bestemmelser om at

det at reell fare for omradeskred skal vaere avklart i detaljregulering. Videre er det presisert at unntak fra plankrav kun

gjelder omrader utenfor omrader med hensynssone for skred.

Innsigelsen knyttet til elvestien er Igst ved at det er knyttet plankrav til etablering av elvesti. | detaljreguleringene vil

det gjgres neermere vurderinger av fare for flom, erosjon og skred ved etablering av elvestien.

Hensynssonen har tatt hensyn til klimaendringer og sikkerhetsmargin. Dette er presisert i bestemmelsene og
planbeskrivelsen.

Fra AVG13 vil o_FRI6 veaere flomvei ut til elva. Dette er presisertireviderte bestemmelser.

Sonene som viser overvannsflom er ikke lagt inn pa plankartet, men inngar i kunnskapsgrunnlaget for videre
planlegging og tiltak i Lierbyen.

Vurdering av fare for erosjon og tilstandsvurdering pa eksisterende erosjonstiltak skal vurderes i detaljreguleringene
som ligger langs Lierelva.

Bestemmelsene er justert pa flere punkt nar det gjelder elvestien, og referansen til mulighetsstudien er mindre
aktuell/relevant og derfor tatt ut av bestemmelsene.

Ref. kommentar til Statsforvalter er kantsonen bedre sikret i justert plankart og bestemmelser. Vannmiljg skal utredes
saerskilt ved detaljregulering av omrader som ligger langs elvekanten.

Tas til orientering til videre planarbeid med detaljreguleringer.
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Savner en tydeligere vurdering av vassdragets verdi og fgringer for hvordan vassdraget skal
ivaretas. Vi gir rad om at det settes krav om byggegrenser og krav til etablering/bevaring av
kantvegetasjon. Pa generelt grunnlag gir vi ogsa rad om a trekke bebyggelse lenger bort fra
elvekanten.

Byggegrenser mot elv er ikke endret, men det er lagt inn hensynssone for bevaring av kantvegetasjon.

3 Statens vegvesen

- Mener kommunen bgr vurdere a flytte gang- og sykkelveien til gstsiden av

Gang- og sykkelveien er allerede etablert pa vestsiden av Hegsbroveien. Reguleringsplanen legger til rette for a

- Kantvegetasjon langs vassdrag er viktig. Vi frarader kommunen a unnta opparbeidelse
av elvestien fra krav om detaljregulering og kommunen bgr legge mest mulig vekt pa a
unnga store inngrep i kantsonen mot Lierelva.

- Overvann bgr fordrgyes f@r det gar uti elva, og det bgr unngas at kloakk far i overlgp og
rett ut i elva. Det er viktig at VA-anlegget fornyes ved oppfgring av ny bebyggelse.

- Kan ikke se at trafikkanalysen belyser dagens og fremtidens trafikksituasjon, herunder
framkommelighet for bil og buss og kapasitetsmessige begrensninger pa veinettet, i
tilstrekkelig grad.

- Anbefaler sterkt at det legges inn en bestemmelse som sier at renovasjonslgsninger og
varelevering ikke skal legges inntil fortau/gang- og sykkelvei/sykkelfelt.

- Sammenhengende gang- og sykkelveiforbindelser og kollektivtilbud er viktig for a
minimalisere transportbehovet. Det er viktig a sikre tilgang til sykkelstativ/parkering
flere steder innenfor planomradet.

- Gang- og sykkelforbindelser innenfor planomradet ma ha forskjellige koder i
tegnforklaring og plankart som definerer og skiller de ulike arealformalene fra
hverandre.

- Hegsbroveien er definert som en del av det regionale sykkelveinettet, avkjgrsler/kryss
langs hovedsykkeltraséen bgr begrenses.

- Frarader sterkt at det legges opp til varelevering som ma rygge over ferdselsareal for
gang- og sykkelvei.

- Det ma reguleres en giennomgaende byggegrense pa 20 meter langs hele fylkesvei 285.
Fgringer for byggegrense ma fastsettes i reguleringsbestemmelsene og ha fglgende
ordlyd: «Bebyggelse skal plasseres utenfor byggegrensen til fv. 285 angitt pa plankart.
Parkering og annet kjgreareal innenfor byggegrensen kan tillates». Det kan ikke
paberegnes at det gis dispensasjon ved sgknader om eventuelle tiltak innenfor
byggegrensen mot fylkesveien.

- Positiv til hensynssone kulturmiljg i planforslaget og plankravet.

- Frarader at det bygges sa hgyt og tett inntil kulturmiljget Lier stasjon/meieri, det vil fgre
til at de verneverdige byggene «bygges inne» og underordnes ny bebyggelse.

- Den visuelle sammenhengen mellom de verneverdige bygningene — ogsa mellom det

19.01.2023 Hegsbroveien, slik at myke trafikanter i mindre grad ma krysse avkjgrsler og oppgradere denne til sykkelvei med fortau. Det er mindre areal tilgjengelig pa gstsiden, og inn og utkjgring til
adkomstveier. . _ . . bensinstasjonen har stor trafikk. Det vil bli flere avkjgrsler pa gstsiden av vegen nar byggeomradene utvikles.
) Anbefaler sterk.t a flytte vareleve.rmgen bort fra det nye terminalomradet far Fortauareal pa gstsiden av Hegsborveien har bedre lysforhold og vil vaere mer attraktive for opphold/byrom.
terminalen tas i bruk som kollektivholdeplass. ) ] ) ] ) ) ) ) )
- Anbefaler atinn- og utkjgring fra kollektivterminalen blir utvidet og dimensjonert Vareleveringen er ikke en gnsket Igsning slik den ligger plassert i dag. Den bgr over tid flyttes, men det er ikke stilt
tilstrekkelig etter vegnormalen for mer tilfredsstillende kjgring for bussene. rekkefglgekrav om det. Planen legger til rette for alternative plasseringer av en matbutikk slik at det kan skapes mer
- Frisiktsoner bgr gjennomgss, seerlig for busser er det viktig med bedre frisiktsoner enn utadvendt aktivitet, som heller ikke krever tung varelevering, langs bakkeplan mot Hegsbrovegen
det som ligger i planforslaget. Det er vurdert at planen gir tilstrekkelig fremkommelighet for bussen, ref sporingskurver.
Frisikter er vurderti henhold til vegnormalen.
4 | Viken - Flytting av kollektivknutepunkt vil gke tilgjengeligheten, men ogsa endre Det kan vaere behov for stgyreduserende tiltak for naerliggende boligbebyggelse, dette ma vurderes neermere. Det er
fylkeskommune stgyforholdene til narliggende boligbebyggelse. Kommunen ma se neermere pa det i satt rekkefglgekrav om stgyutredning ved flytting av kollektivknutepunktet.
05.02.2023 forhold til de merknadene som kommer inn under hgringen.

Bestemmelsene er justert med plankrav til elvestien, ref kommentarer til Statsforvalter og NVE over.

Se bestemmelser om overvann

Tas til orientering. Kommunen vurderer dette er tilstrekkelig utredet som beslutningsgrunnlag for a gjgre vedtak om
planen.

Dette bgr vurderes i den enkelte detaljregulering.

Det er stilt hgye krav til sykkelparkering som ma fglges opp i detaljregulering. Detaljert plassering avklares i
detaljregulering.

Det er ikke gnskelig 3 binde opp de detaljerte Igsningene i plankartet for omradereguleringen. Det krever
detaljplanlegging pa byggeplanniva for a sette disse linjene som juridisk bindende i plankartet. Planen binder opp
prinsipplgsningene, men gir samtidig fleksibilitet i utformingen av den.

Det er forsgkt 3 begrense kryss og avkjgrsler fra Hegsbroveien, men dette ma balanseres med dagens situasjon og at
man er innenfor et tettsted der mange har behov for koblinger til vegnettet og hvor alle trafikanter ma forholde seg til
lavere fart og et komplekst trafikkbilde som krever oppmerksomhet.

Vareleveringen er ikke en gnsket Igsning slik den ligger plassert i dag. Den bgr over tid flyttes, men det er ikke stilt

rekkefglgekrav om det. Planen legger til rette for alternative plasseringer av en matbutikk slik at det kan skapes mer
utadvendt aktivitet, som heller ikke krever tung varelevering, langs bakkeplan mot Hegsbrovegen

Det reguleres byggegrense pa 20 meter for utbyggingsformal langs fv. 285 slik fylkeskommunen etterspgr. For feltene
B20 og B21 opprettholdes byggegrensen pa 30 meter da dette er relativt nye planer og utbygging av feltene er utfgrt i
henhold til den byggegrensen. For byggeomrade KBA11 er byggegrensen endret fra 30 til 20 m. For trafikkformal, som
annen veigrunn og parkeringsareal settes det ikke byggegrenser.

Bra

Kommentarer knyttet til forholdet til kulturminner, med utgangspunkt i utviklingsfeltene rundt:

forste kommunehuset pa Haugestad og Lier Radhus bgr sikres i planen. Vi vurderer det SF1:
som viktig at radhuset far vaere et solitzert bygg med luft omkring seg. Ny bebyggelse i Planen tillater hgyder inntil kotehgyde 37. Dette vil samsvare med maks kotehgyde for KBA1, og dermed skape
narheten av Lier radhus ber underordne seg radhuset og videre bgr bebyggelsen harmoni langs nordsiden av Bruveien. Det gamle Radhuset pa motsatt side ligger hgyere i terrenget og er effektivt
tilpasses radhuset bade | materialvalg og i kvaliteter i utfgrelse dermed 3 -3,5 etasjer sammenlignet med SF1. Med maks tillatt etasjer pa 4,5 etg. for SF1 mener vi dette ikke bygger
- Kulturminneverdiene bgr i stgrre grad hensyntas i den videre utviklingen av omradet inne det gamle radhuset. Dette fordi avstanden over Bruveien er tilstrekkelig god og den reelle hgydeforskjellen kun
Dette gjelder hgyder, volumer, takform, siktlinjer, fiernvirkninger, material og fargevalg, blir pa litt over 1 etasje. Byggegrensene er lagt noe inn pa tomtene fra Bruveien for a skape rom.
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mm. Seerlig viktig er fasadeutforming for gater og offentlige rom. Anbefaler
kvaltalsbebyggelse for nybygg med oppdeling av volumer. Anbefaler at ny bebyggelse
som er vesentlig hgyere enn bevaringsverdige bygg trekkes vekk fra disse.
Fylkeskommunen deltar gjerne i dialog om utforming av gode byrom i Lierbyen.

Lierbyen har et behov for store naeringstomter og flere leiligheter. SF1 er en meget egnet tomt for dette. A redusere
maks tillat byggehgyde vil ogsa forringe gkonomien i prosjektet. Tillatt makshgyde inntil kote 37 er derfor opprettholdt
| planen er det satt krav om saltak grunnet hensynet til det gamle radhuset og kulturmiljget.

Hgy BYA som tilrettelegger for sokkel opprettholdes fordi tomten gir sokkelen mulighet til a skliinn i terrenget ved
Andershaugen, samt at en handelssokkel kan fungere som en aktiv ende pa Vestsideveien og styrke gatemiljget her.
Dette blir ytterligere styrket via en utvikling pa SF8.

Planen er justert slik at kun sokkelen kan bygges 80% BYA, og bebyggelsen over denne far maks 50% BYA.

SF8:

Hgyden pa SF8 er satt slik at den ikke skal overstige Meierikvartalet, og dette er i planen vurdert som tilstrekkelig opp
mot kulturminnevern. Den verneverdige bebyggelsen pa Meierikvartalet omfatter ikke den delen som faktisk vender
mot SF8, da dette pabygget er av nyere dato. Avstanden til gamle Lier stasjon er ogsa god og disse byggene ligger en
hel etasje hgyere en Meierikvartalet. Dette taler for at SF8 taler den foreslatte utnyttelsen. Planen har en siktakse fra
Haugestad til Radhuset.

En redusering i antall etasjer vil forringe gkonomien i prosjektet. Antall etasjer vil ogsa vare i trad med resterende nye
felter i sentrum.

Lierbyen har behov for flere nye leiligheter og stgrre tomter for f.eks matbutikker og annen arealkrevende handel.
Utviklingen av SF8 henger ngye sammen med flytting av bussterminalen, ny infrastruktur, gkonomiske utsikter ved
realiseringstidspunkt og andre usikre momenter. A legge for store begrensinger i en omradeplan for tomten er derfor
ikke gnskelig. SF8 er dog en av de tomtene hvor en detaljregulering blir mest verdifull.

At gvre del av bebyggelsen pa SF8 har en «U» med bakside mot Bruveien er av hensyn til stgyproblematikk. Det er via
nye stgykrav ngdvendig med skjerming mot bade fylkesveien og Bruveien, med krav til stille side uten tiltak for
leiligheter og uteoppholdsareal. En mer oppbrutt bebyggelse og fasade kan derfor ikke vaere forenelig med boligformal
dersom dette gnskes opprettholdt — noe planen anbefaler. Man kan dog vurdere noe oppbrutt bygningsstruktur i de
gvre etasjene dersom dette er innenfor stgykrav.

Detaljer i utforming og materialer vurderes pa detaljplanniva.

5 Mattilsynet
29.12.2022

Mattilsynet vurderer at vare innspill til drikkevann er ivaretatt i planarbeidet.
Massehandtering og forflytning av jord og masser kan gi gkt spredning av fremmede
arter og plantesykdommer. Vurdering og eventuelle tiltak for a hindre spredning av
fremmede arter og plantesykdommer skal beskrives i planen.

Tiltak/inngrep langs vassdrag kan spre fiskesykdommer. Serlig aktuelle sykdommer i
var region er Gyrodactylus salaris pa laks og krepsepest. Dette er grundig beskrevet
0gsa i notat fra Asplan Viak som fglger hgringen. Bruk av maskiner, redskap og andre
innsatsfaktorer som er benyttet i smittede vassdrag er forbudt uten forutgaende vask
og desinfeksjon. Vurdering og eventuelle tiltak for a hindre spredning av sykdommer
skal beskrives i planen.

Kommunen legger til grunn at vurdering og eventuelle tiltak for 3 hindre spredning av fremmede arter og
plantesykdommer bgr fglges opp pa detaljplanniva.

Kommunen legger til grunn at vurdering og eventuelle tiltak for a hindre spredning av sykdommer bgr fglges opp pa
detaljplanniva.

6 Lier Eldrerad
19.01.2023

Med mindre planen justeres, vil en realisering av den medfgre en betydelig ressursbruk
med betydning for kun en begrenset andel av innbyggerne.

Det er viktig at Lierbyen ikke bare blir en «blokkby», dette ma sikres gjennom
planbestemmelsene. Ny bebyggelse ma tilpasses eksisterende og verneverdig
bygningsmasse med tanke pa arkitektur, farge- og materialvalg.

Det bgr ikke apnes for bygg hgyere enn dagens radhus.

Dagens grgntomrader ma ivaretas.

@kningen i antall boliger i sentrum, som er attraktivt for eldre, vil gi gke behovet for
sosiale mgteplasser og ha betydning for kommunale tjenester innen helse og omsorg.
Ett nytt og stgrre seniorsenter sentralti Lierbyen er viktig i denne sammenhengen.
@nsker at man ser pa muligheten for & flytte bussterminalen under bakken, koblet
sammen med det planlagte mobilitetshuset under det «nye radhuset». Dette vil frigjgre
areal til et levende sentrum.

Mobilitetshus sentralt i Lierbyen er viktig for a dekke framtidens parkeringsbehov.
Alternativ A og D pekes ut.

Pa grunn av kommunens spredte bebyggelse og darlige kollektivtilbud er det viktig a
sikre tilstrekkelig parkering i sentrum. Det er ogsa viktig a ha nok parkeringsplasser for
pendlere, beboere og servicenaringene i sentrum. Det bgr settes krav til 1
parkeringsplass pr. boenhet, samt krav om parkeringskjeller i alle nybygg.

Lierbyen sentrum brukes av hele kommunen, ogsa innbyggere som bor utenfor planavgrensningen. For a sikre et
attraktivt og fremtidsrettet sentrum og kommunesenter ma planen legge til rette for store endringer. Dette er
ressurskrevende, men barekraftig over lang tid. Endringene skal vaere til glede for hele kommunen.

Planen har gjort vurderinger pa hva som ma til av utnyttelse for a sikre giennomfgring, og skape tilstrekkelig med
gnsket antall boenheter. Mot eksisterende villaomrader er byggehgyder redusert, men langs sentrumsstrukturen blir
hgydene gkt rundt et samlet miljg.

Ingen felt far bygge hgyere enn dagens radhus. Felt SF7 og SF8 er eneste felt som far bygge like hgyt, kote + 38.
Dagens grontomrader ivaretas og det tilfgres nye grentomrader og gkt opparbeiding, blant annet med elvesti.
Planen legger opp til et nytt bibliotek/kommunehus hvor seniorfunksjoner kan bli en del av dette. Det legges opp til
aktive 1 etasjer langs bakkeplan i sentrum.

En bussterminal under bakken er meget kostbart og sveert vanskelig mtp. stigningsforhold for ramper inn og ut. Disse
vil ogsa veere veldig arealkrevende. Foreslatt Igsning viderefgres som beste reelle alternativ.

Mobilitetshus er ikke endelig bestemt, men planen gir mulighet for flere felt der dette kan realiseres. Parkeringen ved
den gamle jernbanestasjonen viderefgres, og nye blokker skal anlegge p-kjellere. P-norm settes til 0,5 til 1 for
leilighetsbebyggelse.

Omraderegulering Lierbyen




Gang- og sykkelveger ma vaere dimensjonert for motoriserte rullestoler, og tilpasset
maskiner for brgyting og strging. Det ma legges til rette benker i uterom og
uteservering om sommeren.

Gang- og sykkelveger blir dimensjonert etter gjeldende normer. Dette tilrettelegger for helarsdrift og bruk av alle
brukergrupper.

7 Lier
Eiendomsselskap KF
23.01.2023

- Detforeslas a omregulere deler av eiendom 50/14 til blandet formal som gir
mulighet til 3 etablere mobilitetshus (parkering) og naeringsvirksomhet. Det
foreslas a etablere en byggegrense pa 15 meter mot senterlinje pa fylkesvegen,
samt se pa mulighetene for a fa til en direkte adkomst til eiendommen. Dagens
ferdselslinje over tomten beholdes.

- Ireguleringsbestemmelsene § 4.2.10.e, anbefales det at formalet utvides med
kontorvirksomhet.

Omradet fastholdes som parkering og en arealreserve for fremtidig utvikling i fremtidige omradeplaner utover 10-ars
horisonten. Skal man bygge en mobilitetshus her som er stort nok til 3 erstatte all gateparkering som forsvinner i
sentrum + overflateparkeringen ved stasjonen + parkering til ansatte i eventuelle kontorbygg pa tomten ma antagelig
et mobilitetshus strekke seg over flere etasjer under bakken. Vi er usikre pa om dette er gkonomisk realistisk i
naveaerende tidsperiode for omradeplanen

Statens vegvesen vil ikke godta bebyggelse innenfor 20 m av fylkesvegen. Dette taler for a opprettholde tomten til
parkeringsformal.

Et mobilitetshus lgst ved SF1, SF3 eller SF8 er best for langsiktigheten i utviklingen av Lierbyen. Et mobilitetshus ved
den gamle stasjonen kan utvanne disse planene og helheten i omradeplanen innenfor 10 ar. Videre er
overflateparkering et betent tema i Lierbyen. For helheten kan det veere ngdvendig & opprettholde noe av dagens
overflateparkering. Da egner dette omradet seg best til dette formalet. Omradet er eneste store P-plass pa
gstsiden/sentrumssiden av fylkesvegen i omradeplanen med god kapasitet. Dette vil veere en arealreserve som kan
vurderes for utviklingsmuligheter i senere planer og planen opprettholder parkering som formal frem til det.

Det er viktig a fokusere naeringsvirksomhet i sentrum, sa tett pa «sentrumstrekanten» som mulig. Pt. er det noe
overskuddsareal i eksisterende bygarder, samt at tomtene med sentrumsformal vil tilbringe ytterligere naeringsareal.
Dette betyr at dekning antagelig blir mer enn god nok.

8 | SU Lierbyen skole
31.01.2023

Etterspgr vurderinger knyttet til elevveksten den nye utbyggingen vil gi.

Kommunen ma sg@rge for bygging en fire-parallell skole i Lierbyen (4 klasser pa hvert
trinn) for @ mgte elevveksten. Politikerne ma holde igjen igangsettingstilatelser i
Lierbyen inntill den utvidede skolekapasiteten er pa plass.

Myke og harde trafianter ma holdes fysisk avskilt mest mulig, og rygging bgr unngas.
Unnga systemskift og etablere oversiktelige krysningspunkt.

Sykkelvei/fortau langs Hegsbroveien bgr flyttes til gstsiden for 8 unnga kryssinger.
Sykkelvei/fortau bgr forlenges til toppen av Hegsbrovei retning Lierbyen skole.

Legge inn bestemmelse om etablering av snuplass inne pa utbygginsomradene for a
unnga rygging ut pa fortau/sykkelvei.

Kommunen har lagt inn en forventning om utbygging av 25 boenheter arligi Lierbyen sentrum fra og med 2027. |
tillegg forventer kommunen en god del utbygging seerlig pa Utsikten, som ogsa tilhgrer Lierbyen ungdomsskolekrets.
Basert pa dagens befolkningssammensetning i Lierbyen sentrum, med sveert fa bosatte ungdomsskoleelever, kan det
forventes at en videre blokkbebyggelse ikke vil medfgre en vesentlig gkning av antall ungdomsskoleelever her. Det er
langt med sannsynlig at den forventede utbyggingen pa Utsikten vil ha betydning for det totale elevtallet pa skolen.
Basert pa dagens politiske vedtak skal grunnskoleelever bosatt pa Reistad og Utsikten bytte skolekrets, fra Hegg og
Lierbyen skole til Fjordbyen skole nar denne star klar. | henhold til gjeldende politiske vedtak kan det forventes at den
nye Fjordbyen skole star klar til bruk i 2030. Etter planen skal ogsa nye paviljonger std klare pa Lierbyen skole fra
hgsten 2024. Disse vil gke kapasiteten pa skolen noe, og ligger inne i viste kapasiteter i figuren under. Basert pa disse
to hensynene - at en vesentlig del av elevene bytter skolekrets i 2030, og at nye paviljonger vil gke kapasiteten i en
midlertidig fase - er administrasjonens vurdering at Lierbyen skole ikke har behov for a bli utvidet til en fireparallell
skole, slik prognosene ser ut na.

Planen vektlegger gode og trygge lgsninger for gdende og syklende med gjennomgaende, separate fortau og
sykkelveger

Med transformerte tomter langs gstsiden av Hegsbroveien vil det kommer flere og stgrre avkjgrsler her slik at
situasjonen blir noksa lik det antall utkjgrsler som er pa vestsiden av Hegsbroveien. En flytting ville ogsa medfgre
reduserte tomtearealer pa gstsiden av Hegsbroveien, hvor tomtene allerede er begrenset og det er gnskelig a legge til
rette for utvikling av boliger. Ytterligere arealinnsnevring kan gjgre realisering av boligprosjekter vanskeligere.
Legger man opp til en sykkellgsning pa gstsiden vil dette medfgre at syklende til og fra Vestsideveien og Bruveien ma
krysse Hegsbroveien.

Utbyggingsarealene skal ha tilstrekkelig plass til & Idse mangvrering av biltrafikk pa tomtene. Snuplasser er svaert

arealkrevende, men vendehammere kan benyttes.

Omraderegulering Lierbyen




Private og organisasjoner
Avsender: Innspill: Kommentarer og oppfglging:

9 | AD Arkitekter pa Spgrsmal og punkter: Svar:
vegne av Gigant 1. Er parkeringshus under parken skrinlagt ved en eventuell utbygging av Radhuset i 1. Idenne sammenheng ja. Et mobiliteEshnus ma segs i ss mmenheng der det evt. kommer nye prosjek.ter, somof.eks. SF1, SF8
Gruppen retning parken? eller nytt bibliotek om sgndre flgy pa radhuset rives. Parken holder god stand, og torget skal kun gjennomgar mindre
05.01.2023 oppgraderinger. Om en fremtidig detaljregulering endrer pa SF3 og foreslar en annen Igsning for utvidet

kommunehus/bibliotek, kan man selvsagt vurdere et endret mobilitetshus til under torg/park dersom det er fordelaktig.
Formalet med 3 samle et mobilitetshus i sammenheng med et stgrre, nytt byggeprosjekt er besparelse i gkonomi og
gjennomfgrbarhet.

2. Hvordan tenker man seg frikjgp av parkeringsplasser i forhold til naering i planomradet? 2. Lier kommune har ikke pr nd ikke frikjppsordning for parkeringsplasser, men det vil veere aktuelt & vurdere pé et seinere
Vi mener at parken er en mere sentral lokasjon for parkeringshus. tidspunkt ved realisering av et offentlig mobilitetshus. Pr na ma utbyggingsprosjektene enten Igse parkeringskravet pa

egen eiendom, eller innga avtaler om a lgse det pd annen tomt, i felles p-hus eller p-kjeller.

3. Vier avden oppfatning at SF1 er best tient med a bli boliger og naering, ogsd med tanke 3. SF1 blir opprettholdt som sentrumsformal som gir mulighet for & bygge boliger og naering.og byggehgyde inntil kote 37.
pa solforhold. KBA1 far ogsd gkt byggehgyde til kote 37, uten krav om saltak, men krav om inntrukken toppetasje.

4. SF8 som neering vil bli sveert dominerende i innkjgringen til Lierbyen. Vi mener omradet 4. Dagens kollektivterminal har utfordringer som er vanskelige a Igse uten betydelige investeringer. Videre vil SF8 egne seg
fortsatt kan benyttes til kollektivtrafikk, og utvides til dagens og morgendagens krav for godt som en transformasjonstomt og er derfor viderefgrti planen.
antall busser, noe som gj@r at vi kan opprettholde dagens parkering i sentrum. Vi mener
at Lierbyen fortsatt er en 10 minutters by ogsa etter utbyggingen av sentrumsplanen.

5. Vi mener at KV15 kan etableres smalere enn prosjektert. KVO7 er en hovedvei med 5. SF7,B10, KBA10, B24 far biladkomst fra KV15, og det ma etableres en fullverdig toveislgsning i henhold til vegnorm. KBA4
bussforbindelse og gjennomgaende trafikk, men KV15 er en blindvei og prosjektert til skal ogsa benytte adkomsten for gange og sykkel, pluss publikums adkomst til elvestien og elveparken, er det er av den
naermest lik KV7. Sammenlignet med tilfgrselsvei til Fossveien etter utbyggingen av grunn gnskelig med tosidig fortau. Det legger ogsa til rette for videre sentrumsmessig bebyggelse som kan ha inngang
Fossveien 10, hvor det var gnske /krav fra kommunen at den ble etablert smalere. Vier direkte fra gateniva langs KV15, noe som forutsetter fortau. Videre viser overvannsberegninger at sentrum mangler en
av den oppfatning at det er mer trafikk i Fossveien enn hva det vil bli i KV15 mot B24- tydelig overvannskanal for flomvann og ekstreme nedbgrsmengder i dette omradet. KV15 kan Igse dette, og det er satt
B10 samt noe til KBA40 i sentrumsplan. av plass i planen til et eget flomlgp langs fortauet. Videre far SF7 og KBA10 hgy utnyttelse slik at prosjektert gatesnitt

. o). skaper tilstrekkelig luft i miljget mellom feltene. Lgsningen er derfor viderefgrt.
Bestemmelser til arealformal: A . . .
6. lendretforslag har flere felt fatt noe endret utnyttelse, enten ved gkt BYA eller byggehgyde. Nar det gjelder 80 % BYA pa

SF1 og SF8, som er kommunens ubebygde tomter, er satt til BYA 80 % og har i tillegg en SF1 og SF8 er det fordi disse feltene er store nok for & kunne ha en sokkel med naering/matbutikk og nedkjgring til mulig

hgyere kotehgyde for utbygging enn gvrig KBA1. Vi gnsker at BYA gkes fra 50% til 60% pa felles mobilitetshus. 80 % BYA gjelder kun 1 etg. Fra 2. etg og oppover gjelder 50 %. Videre har begge tomter

resterende KBA1. Dette vil gi likhet for alle innenfor omradet og gi gkt kapasitet/naeringsliv i bakenforliggende terreng som gjgr at en sokkel vil kunne skli inn i terrenget, noe som taler for at disse feltene har en hgy

sentrum. BYA i omradeplanen.

Vi mener at alle prosjekter blir likestilt, eller en gkning som vist under for BYA:

e KBA1l gkesfra50%til 60%
e KBA4 gkesfra40%til 50%
e B24  gkesfrad0%til 50%
e B10 gkesfrad40%til 50%
e KBA9 g¢kesfra40% til 50%
e KBA10 gkes fra 40% til 50%
e SF10 gkesfra60% til 70%
e B7 gkes fra 50% til 60%
SF7  gkes fra65% til 75%

10 | AD Arkitekter AS pa - @nsker at kravet til parkering for forretning og tjenesteyting settes til 0,8 pr 100 m2 Krav til gjesteparkering for forretning og tjenesteyting er redusert. Det er gnskelig at mest mulig parkering Igses i felles
vegne av BRA. @nsker ogsa at avsatt parkering ved Hegsbroveien skal innga i regnestykket for p-kjeller. Parkering langs Hegsbroveien bgr vurderes til bla. i forhold til varelevering avhengig av type virksomhet i 1.
Bankbygget parkeringsdekning pa SF7. etg. pa SF7.

Utvikling AS - Vi mener at det er en ugunstig kotehgyde definerti plan. Foreslar a gke maks. Kote 38 opprettholdes. Dette er den hgyeste tillatte byggehgyden i planen, og vil veere like hgyt som Radhuset.
05.01.2023 gesimshgyde til kote 36,9 for inntil 70% av bebyggelsen og kote 39,9 for inntil 30% av Radhuset bgr ha hgyeste rang i Lierbyen sentrum, og ny bebyggelse ikke bgr overskride radhusets hgyde. | tillegg far
bebyggelsen. man krav om variasjon i hgyder, inntrukken toppetasje og ulike/oppbrutte fasader langs feltet.
o Alternativt 1. gesimshgyde pa 36.9 meter for hele bebyggelsen.
o Alternativ 2. Sentrumsplan kan angis som et referansetall, opphgyd til
naermeste etg.

- Maksimal grad av utnytting pé 65 % bgr gkes til 75 %. @nsker ogsa at balkonger, etc. Justert plan legger opp til BYA til 70%.

kan bygges ut med 2,5 meter utenfor formalsgrensen over hgyde 5 meter fra terreng.

Omraderegulering Lierbyen




Beskrivelsen i dette punktet md beskrives bedre. Vi mener at MUA innenfor var
eiendom som beskriver #4, kan 50% av arealet benyttes til MUA.

Teksten i punktene for rekkefglgebestemmelsene ma formuleres slik at det ikke hindrer
tiltakshaver i a fa brukstillatelse av arsaker tiltakshaver ikke kan styre.

Deler av KV15 ligger pa annen manns eiendom. Det kan ogsa se ut til at o_AVG13
bergrer eksisterende bygg i KBA10. Dette gjgr det vanskelig a tilfredsstille
rekkefglgebestemmelse for SF7 om at KV15-1 med tosidig fortau og flomvei skal vaere
etablert fgr det gis brukstillatelse. Dette ma for SF7s del sikres at utbygging kan skje
uten hindring fra andre. Dersom SF7 ma bare hele kostnaden ved opparbeidelse av
KV15-1, noe vi mener er urimelig, forutsetter vi at dette fglges opp av en avtale om en
fremtidig inndekking av kostnader til dette fra andre nezerliggende eiendommer.
Alternativt gnsker vi at kommunen eier denne avtalen og kostnader til opparbeidelse til
KV15 tas hensyn til som bidragi en «utbyggingsavtale».

RP juridisk linje er svaert uheldig plassert i pa SF7. Vi gnsker fortrinnsvis at RP juridisk
linje ligger i formalsgrensen slik det synes at den gj@r for andre eiendommer i plan, se
vedlegg til uttalelsen fgr mulig Igsning. Vi forventer at nedkjgringen til parkeringskjeller
kan bygges utenfor RP Juridisk Linje uten at dette arealet medtas i regnskapet for BYA.
Det er uklar beskrivelse av etasjer i planbeskrivelsen, samt motstrid mellom
planbeskrivelse og bestemmelsene. Om mulig gnsker vi at dette fjernes og kotehgyder
blir bestemmende.

Utkragede balkonger 5 meter over terreng eller mer vil ikke inngd i BYA. De kan maksimalt stikke 1 m ut fra veggelivet,
ref. reguleringsbestemmelsene. Dette opprettholdes.

Beskrivelsen av MUA er utdypet i planbeskrivelsen.

Rekkefglgekravene er ngdvendige for a sikre viktige hensyn i planen.

Opparbeidelse og fordeling av kostnader til ngdvendig infrastruktur slik som KV15 avklares i egne prosesser ved
giennomfgring av planen, ref. arbeidet med utbyggingsavtaler som er igangsatt.

Nedkjgring til p-kjeller som ikke er overdekket medregnes ikke i BYA. Dette kan ligge inntil formalsgrense.
Faktisk utforming om inntrukken toppetasje og variasjon i byggehgyder vurderes i byggesak ettersom SF7 er unntatt
krav om detaljregulering.

Kote 38 er maksbyggehgyde. Med hgy 1 etg. for naering er SF7 tenkt med maks 6 etasjer.
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Solli Arkitekter AS
for Kirkeng
Eiendom AS
01.02.2023

Presenterte to forslag for utbygging av felt B15 som begge vil kreve justeringer av plankart og
bestemmelser. Alternativ 1 er med boliger og dagligvarebutikk, mens alternativ 2 kun har
boliger. Mener at dagens reguleringsforslag legger opp til en rektangulaer boks i tre (fire) til fire
(fem) etasjer, uten & stille sarlige kvalitets -og formkrav. Derfor er det et gnske a innga en
diskusjon omkring formal, hgyde, takform, tetthet og funksjoner pa prosjektomradet. Felles
tilbakemeldinger uavhengig av alternativ:

Mener det er hensiktsmessig a se pa muligheter for a fjerne plankravet pa B15 da dette
omradet er godt utredet samt har kommet langt i planleggingen. Man kan heller sette
strengere rekkefglgekrav i omradeplanen, hvor de punkter som ikke er utredet
tilstrekkelig utredes i byggesaken.
Planomradet foreslas til nabogrense i nord og til ca. kote 15 mot elven. Hensikten
o er anytte hele egen eiendom til prosjektet, samt 3 tilpasse
beregningsgrunnlaget for utnyttelse til prosjektet. Alternativt bgr %BYA = 40%
kunne ses pa opp mot prosjektets utforming.
@nsker i stgrre grad & sikre kvaliteten p3 prosjektet ved & avgrense plassering
o avbygg, samt a regulere takform og kotehgyde direkte pa plankartet og i
stgrre grad sikre kvaliteter i bestemmelsene. Se forslag til justert plankart og
bestemmelser for hvert alternativ.
Foreslar a etablere byggegrenser i plankart. Bebyggelsen planlegges vekk fra veien, med
forhager mot vest. Parkeringskjeller under terreng kan ligge i
formalsgrense/byggegrense mot vei.
Det er viktig a sikre at rekkefglgekrav ikke fgrer til en situasjon der de som bygger fgrst
er avhengig av 3 utfgre alle tiltakene for @ komme i mal med egen byggesak.
Rekkefglgekravene ma ta hgyde for «strekk i feltet».
@nsker at det under § 2.13 legges inn avvik fra T-1442 for boligformal.
@nsker at felt B15 inkluderes i § 4.1.1 punkt d om MUA. Det er viktig at
uteoppholdsareal pa tak kan regnes med i felles og privat MUA.
@nsker at bestemmelsene knytt til lekeareal for B15 avklares og i stgrre grad lases i
bestemmelsene. Dette gjelder krav til sandlekeplass i feltet og muligheten for a regne
Hegg skole som nzerlekeplass.
Sykkelskur, renovasjonsskur, mm. Bgr ikke regnes med i %BYA, slik at gode overbygde
Igsninger ikke blir realisert pga. at de spiser opp verdifull BYA. | tillegg bes det om at
utkragede elementer som tak over inngang og balkonger ikke regnes med i %BYA.

Hgyder er generelt for hgyt i innsendt forlaget. Dagligvare er ikke gnskelig sa langt «unna» sentrumskjernen og
planen opprettholdes med kun bolig i dette omradet. Formalet for bolig er noe utvidet.

I revidert omradeplan tillates byggehgyder pa feltet til kote 33 og kote 30. Vi gnsker fortsatt en opptrapping av
byggehgyder mot sentrum, som igjen betyr en byggelinje som skiller tomten med ulik hgydebegrensning. (byggelinje
12)

Dette vil bety 5 etg. mot nord og 4 etg. mot sgr. 5 etg. er tilsvarende resten av byggefeltene mot nord, foruten SF7.
Mot sgr, pa felt B16 er byggehgyder 2,5 etg.

BYA opprettholdes pa 40%. Dette er tilsvarende de andre transformasjonsfeltene mot sentrum langs denne rekka.
Krav om inntrukken toppetasje blir opprettholdt. Man kan da muligens akseptere de tegnede skratakene som
inntrukken toppetasje.

Det er for fa ting som er ngye vurdert til 3 kunne ga direkte pa byggesak. Krav om detaljregulering opprettholdes.
Det vil ikke komme rekkefglgekrav i en detaljregulering som gjgr B15 avhengig av utvikling pa andre felt - som videre
blir til hinder for gjennomfgring av tiltak pa B15.

Selv om man har skratak mot veien i de gvre etasjer som skissert i planinitiativet, endrer ikke dette fjernvirkning av
byggehgyder. Effekten dette har med a «skjule» gvre etasjer er ogsa liten fra bakkeplan med mindre man star veldig
nzert byggene. Arkitektonisk er det et flott grep, men det rettferdiggjor ikke hgyere byggehgyder alene.

| justert forslag av planen har man endret pa formalsgrensen mot elva og mot nord. Dette betyr stgrre felt, som igjen
muliggjgr 4 individuelle bygg. Byggegrense er satt 4 m inn fra formalsgrense.

Sykkelskur og renovasjonsskur medregnes i BYA. Dette kan ogsa Igses integrert i byggene med boligformal over.
Utkragede balkonger fra 5 meter over terreng og oppover vil ikke telle i BYA beregningene.

P-norm er lik p-norm for alle felt innenfor omradeplanen.

Omraderegulering Lierbyen




Foreslar ny formulering for a oppfordre til saltak/skratak, se merknadsbrev.
Formuleringen apner for arket/opplett, mm. Opp til kotehgydebegrensning dersom det
etableres saltak/skratak.

Foreslar tilfgying under § 2.9 som apner for at balkonger kan krage ut inntil 2 meter
utenfor byggegrensen, men vare innenfor formalsgrensen.

@nsker ikke at s mye av eiendommen skal avsettes til grgntformal. Det foreslas derfor
a flytte formalsgrensen samt tilfgye punkt som sikrer allmenheten adkomst til elven, se
formulering i merknadsbrev.

‘} Bolig/Foretning

| BYA=40%

Forslag til endringer etter alternativ 1 — Bolig og dagligvarehandel:

@nsker at det vurderes andre alternativer enn kun vinduer for & skape liv i fasadene

mot elva, ref. § 2.3.

Foreslar 3 konkrete tilfgyinger under § 2.9 Byggegrenser som muliggjgr skissert Igsning
med parkeringskjeller, se formuleringer i uttalelsen.

Mener at makstall til parkering for naering er for lite. For forretning og tjenesteyting bgr
tallet gkes til: Pr 100 m2 BRA, min: 0,1, maks: 0,2 + 2,6 gjesteplasser.

Ved etablering av dagligvarebutikk vil det vaere behov for flere bilplasser pa terreng. Det
foreslas derfor et tillegg til § 4.2.4 som apner for parkeringsplasser pa terrengbegrenset
til 40 plasser.

Forslag til plankart etter alternativ 2 — bolig:

12

Svensson Ngkleby
AS pa vegne av eier
av gbnr. 50/8
30.01.2023

- Eiendom 50/8 foreslas regulert til et andre arealformal enn det eiendommen brukes
til i dag. Det er derfor viktig at planen ikke er til hindrer eier i a gjgre ngdvendige
tiltak pa sin eiendom. Det bgr vurderes om planbestemmelsene kan tillate
spknadspliktige tiltak knytt til eksisterende drift uten at det utlgser krauv til
detaljregulering, dispensasjon eller innfrielse av rekkefglgekrav.

- Rekkefglgekravet for utbygging av o_KV15 gjennom eiendommen vil forutsette
ekspropriasjon og endring av eksisterende drift pa eiendommen fgr omradene B10,
B24 og KBA4 kan fa brukstillatelse. Det fremstar ikke som en god Igsning at KBA4 far
adkomst via B10 og B24. KBA4 har i tillegg en annen adkomst i dag, og
omradeplanen viser at adkomst via o_KV8 kan benyttes.

- Detma redegjgres for hva som ligger i begrepet «sikret giennomfgrt» nar det
gjelder rekkefglgebestemmelsene.

- Det stilles spgrsmal til de store forskjellene pa %BYA innenfor planomradet. Hgyere
utnyttingsgrad eller gesims- og mgnehgyde vil antagelig veere sentralt for 8 kunne
realisere omradereguleringens arealbruk pa eiendom 50/8.

- Avslutningsvis pekes det pa en rekke moment rundt utbyggingsavtaler som ma
diskuteres og avklares.

Felt B10 far BYA 40% som er tilsvarende mange lignende transformasjonsomrader som B11, B14, B15, B24, KBA9,
KBA10 og KBA4.

Byggehgydene er lik det pa KBA4, og utnyttelse pa inntil 5 etg. er lik alle ovenfornevnte felter.

I likhet med KBA4 blir 40 % beregnet fra flomsikret niva, 2 m over dagens terreng. Det betyr at en p-sokkel kan
bygges opp til dette nivaet uten a telle inn i BYA. Det blir dog bestemmelse om at en p-sokkel skal fremsta som
naturlig inn mot terrenget, og seerlig mot elva.

KBA4 far i endret plan adkomst via en utvidet KV8. Det reduserer KV15 og gj@r at B24 og B10 far stgrre felt, dette
er positivt mtp. utnyttelse og gkonomi.

Omraderegulering Lierbyen




13 | AKA Butikkeiendom - Mener det er uheldig at mgte om utbyggingsavtaler blir arrangert etter Planen fastholder at kollektivterminalen flyttes av flere arsaker. Det er gjort en helhetlig vurdering mtp.
AS (eier av gbnr. hgringsfristen for planforslaget. utviklingsmuligheter, trafikksikkerhet, gkonomi, gnske om mer areal for byutvikling, oppstramming av
52/162) - Kollektivknutepunktet bgr ikke flyttes, det kan utvides og tilpasses dagens og gatestrukturen m.m.
31.01.2023 morgendagens krav til antall busser. Utvikling av felt SF8 vil motarbeide malet om a Ved en transformasjon av SF10 er det plankrav til detaljregulering. Dette er tilsvarende for de andre feltene i
gjgre sentrum mer synlig for forbipasserende. planen. (SF7 er unntatt grunnet tidligere oppstart av planprosess fgr omradeplanen)
- Vi mener plankravet er for strengt, dette bgr ikke gjelde for SF10 med flere. Siden mesteparten av transformasjonen er tenkt pa allerede utbygde tomter vil et plankrav vaere gnskelig. Dette
- Viser til samme problemstilling knyttet til utnyttingsgrad og foreslar samme fordi omradeplanen har begrensede muligheter til a se alle muligheter gardeiere og grunneiere vurderer. Det
utnyttingsgrader som ad arkitekter foreslar i sin merknad. helhetlige hensynet vurderer derfor at plankravet opprettholdes og detaljregulering utfgres ved tidspunktet for
- Kravet til gjesteparkering for forretning og tjenesteyting bgr endres til minimum 1 transformasjon. Dette bidrar til 3 sikre kvalitetene og helheten av omradeplanen.
parkeringsplass pr. 100 m2 BRA. For handel og tjenesteyting er gjesteparkering endret til 1 p-plass pr. 100 m2 BRA.
- Stgtter Igsning med parkeringshus sentralt i Lierbyen. Dersom man gar for Mobilitetshuset vil lande sin plassering i senere faser. Dette er avhengig av flere faktorer, men planen peker pa at
alternativ D bgr det apnes for parkeringskjeller under o_PA1. det bgr bygges et mobilitetshus og at dette ma ligge sentralt.
- Vi oppfatter bestemmelsene uklare nar det gjelder hvor det er tillatt & etablere
keringskijeller. . . .
parkeringsjefier - . . o . Kommunen har pr i dag ikke en frikjgpsordning for parkering, men det vil vaere aktuelt a vurdere pa et seinere
- Har kommunen tatt stilling til om det skal tillates frikjgp av parkeringsplasser? . L j . o o . .
. o . - tidspunkt ved realisering av et offentlig mobilitetshus. Pr nd ma utbyggingsprosjektene enten Igse
- Vi mener forslaget om & redusere fartsgrensen til 30 km/t vil sikre . . . . . . N . .
o . . . parkeringskravet pa egen eiendom, eller innga avtaler om a Igse det pa annen tomt, i felles p-hus eller p-kjeller.
trafikksikkerheten med dagens parkeringslgsning. @nsker videre at dagens brede
formi Vestsi ieni hol lik LA f 13
ut orm.mg av 'est5|deve|en ! stor gfad o'pprett oldes slik den eor .ntar at foreslatt Redusert fart til 30 km/t er gnskelig i planen. Videre fastholder planen at gateparkering langs Vestsideveien bgr
parkeringslgsning langs Vestsideveien vil medfgre mer press pa private . o o . . .
. - . . endres til langsgdende for a sikre mulighetene for en ny sykkelvei.
parkeringsplasser og veere kritisk for naringsvirksomheten. . ) . . o . .
. . . .. Adkomsten til o_KV12 er lagt der den ligger i dag og i henhold til gjeldende regulering. Det har lenge vaert offentlig
- Reagerer pa at det er lagt inn ny adkomst til o_KV12 over var eiendom. Det . . . e . . . . . .
. . . . . drift av veien, sa det er naturlig 3 regulere veiformalet offentlig. Det at ny infrastruktur bergrer ulike eiendommer
foreligger ingen avtale om rett til grunn og opparbeiding kan kreve ekspropriasjon. . . . . .
. S . . . gjelder flere tilfeller, blant annet o_KV15, o_FRI6 og elvestien. Ny infrastruktur er ngdvendig som en del av
Etterlyser vurderinger av virkningene en slik omregulering vil medfgre over . . . . . .
. .. . . . omradeplanen. Det betyr at ikke alle deler av tomtene vil kunne utnyttes som byggeformal. Dette gjelder ogsa
eiendommen, samtidig som det pekes pa at naeringsvirksomhetene og andre felt
langtidsparkeringen pa o_KV12 trolig vil ha sammenfallende trafikk. Etterspgr '
direkte tilbakemelding fra kommunen fgr endelig merknad kan sendes. Ber om
mgte med kommunen for & drgfte Igsningene.
- Rekkefglgebestemmelsene oppfattes uoversiktlig og vi kan ikke gi konkret
kommentar til dette uten a vite hva kommunen tenker om utbyggingsavtaler. Stiller
spgrsmal med om lovkravet til at rekkefglgekravene ma vaere «ngdvendige»,
«tilstrekkelige» og sta i forhold til det enkelte tiltaket er ivaretatt med foreslatte
bestemmelser. Rekkefglgekravene for utvikling av de ulike omradene gar for bredt.
Det bgr i alle fall kunne gjgres unntak for tilbygg pa eksisterende bebyggelse, dette
gjelder ogsa plankravet.
- Kravet om maksimum 10 % parkering pa bakkeplan ma endres. Bestemmelsen vil
medfgre krav om etablering av full parkeringskjeller ved ett hvert tilbygg/tiltak pa
eksisterende eiendom som enten utlgser krav til detaljregulering eller behov for
flere parkeringsplasser. Vi mener tilbygg/pabygg av eksisterende bygninger kan
Igses ved at eiendommen disponerer nok parkeringsareal, alternativt med frikjgp av
plasser. Ber om at kommunen presiserer bestemmelsen naermere.

14 | Slettaveien 1 Lier Under punkt om reguleringsplaner som fremdeles skal gjelde ber vi om at B14 plasseres B14 far endret gesimshgyde til 7 meter og mgnehgyde 10. Dette for ikke a lage for store endring til bomiljget med
AS (eier av gbnr. i samme kategori som B11 og B11, for & fa et bedre sammenhengende uttrykk langs hensynssone i resten av Slettaveien. Byggehgyder er tilsvarende som pa B16 pa motsatt side av Hegsbroveien.
50/45, felt B14) Hegsbroveien. Det er et gnske om jevn opptrapping av byggehgyder mot sentrum.

31.01.2023 Vi ber om at byggehgyde pa B14 justeres til mgnehgyde 12 meter og gesimshgyde 9 For a styrke muligheten for en transformasjon av tomten gkes BYA til 40%.
meter. Det vises til at eksisterende bygg pa tilstgtende eiendommer har mgnehgyde pa Bebyggelsen ligger inntil smahusbebyggelse og MUA-kravet opprettholdes, ogsa for a fa en bebyggelse som
11 og 12 meter, mens det kun apnes for 9 meter i planforslaget. Dette vil ikke gi harmonerer med nabolaget.
gkonomi til & utvikle eiendommen.
Ber om at B14 blir inntatt i bestemmelsene med samme krav til MUA som BK9 i punkt
4.1.1.e, dvs. krav til 10 m2 MUA pr. boenhet. Foreslatte krav er for hgyt til kunne
realisere gnsket bebyggelse.
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15 | Erik Heere
31.01.2023

Det er sendtinn to illustrasjoner. Den ene viser
dagens skoleveier gjennom Lierbyen i dag, se
merknadsbrev, og den andre forslag til nye
Igsninger og tiltak for a bedre situasjonen:

Bedre sikkerhet for gange og sykkel har veert et fgrende premiss i omradeplanen. Det er ogsa gjort avveininger knyttet
til andre forhold, men forslatt Igsning sikrer over det jevne bedre premisser for de gdende og syklende enn dagens
situasjon. Det vil ogsa gagne barna pa de ulike skoleveiene.

16 | Garnbutikken AS
01.02.2023

Det er vanskelig @ komme seg til Lierbyen med kollektivtransport. Tilstrekkelig
parkeringsareal i naerheten av garnbutikken er derfor avgjgrende.

Planforslaget legger opp til & stenge flere veier som gjgr at all biltrafikk til barnehagen,
legekontoret, kontorer og beboere i Meierigarden, samt parkering pa stasjonsomradet
skal sluses mellom Kiwi og Meierigarden. Det vil bety flere hundre passering over
plassen daglig og en kaotisk trafikksituasjon.

Nye hgye bygg pa dagens bussterminaltomt vil stenge inne Meierigarden og gjgre den
lite attraktiv for som butikklokale. Kombinert med endringer i trafikk gjgr det framtiden
for garnbutikken i Lierbyen usikker.

Overordnede, nasjonale retningslinjer krever tiltak for a f4 ned andelen bilbruk i Norge. A gjgre det mindre attraktivt
for bilen er et ngdvendig tiltak i dette, samtidig som det skal sikres god tilgjengelighet for alle til sentrum og handel.
Det vil opprettholdes parkering foran garnbutikken og Kiwi i fremtiden ogsa, men noe redusert. Parkeringen ved
jernbanestasjonen som ligger naer garnbutikken, blir ogsa opprettholdt.

Veien KV12 strammer opp adkomsten gjennom en uoversiktlig situasjon i dag. Det bidrar til bedre flyt og klarere
struktur. Videre har ikke dagens adkomst, ogsa fra Bruveien til jernbanestasjonen, en veldig stor ADT mengde
(Trafikkmengde). Pa bakgrunn av flere hensyn har man derfor valgt 3 sluse dette via 1 adkomst, over KV12. Denne far
fortau og blir utvidet til 3 handtere toveis trafikk.

Foran Meierigarden blir det opprettet et byrom/torg #2. Dette gjgr byrommet mer attraktivt enn i dagens situasjon.
Kombinert med byrom #7 vil dette styrke miljget rundt Meierigdrden og dra aktivitet til omradet. SF8 har tilstrekkelig
med avstand til fronten av Meierigarden, og vil ikke ruve hgyere enn denne. | tillegg far SF8 krav om naeringsarealer i 1
etg, noe som drar mer aktivitet til denne delen av byen. Den delen av SF10 der Kiwi i dag ligger for ogsa krav om lavere
etasjehgyde enn resten av SF10 for & sikre gode solforhold pa #2, samt av hensyn til kulturmiljget rundt Meierigarden.

17 | Svensson Ngkleby
AS pa vegne av
eierne av gbnr.
52/105 og 94/20.
31.01.2023

Det er viktig at ambisjonsnivaet for ny offentlig teknisk og gr@gnn infrastruktur ikkje er sa
hgyt at den gnskede urbaniseringen ikke lar seg realisere grunnet tyngende
rekkefglgekrav for private utbyggere.

Grunneier er positiv til at kommunen foreslar fremtidig tranformasjon av eiendommen,
men presiserer at det viktig at planen ikke hindrer fortsatt naeringsvirksomhene pa
eiendommen fram til transformasjonen til boligformal kan realiseres. Virksomhetene pa
eiendommen gir i dag rundt 80 arbeidsplasser og planen ma ikke hindre tiltak
ngdvendig for a opprettholde driften fram til transformasjon. Foreslar ny bestemmelse
som tillater ngdvendig tiltak knyttet til eksisterende naeringsvirksomhet pa
eiendommen, uten at det utlgser krav om detaljregulering eller utlgser rekkefglgekrav.
Eksisterende adkomst til eiendommen, o_KV8, ma opprettholdes som varig Igsning for
eiendommen. Veien er nylig oppgradert og godt egnet til formalet. Foreslatt ny
adkomstveg o_KV15 er en omvei, gir trafikk giennom boligomrader og i
bestemmelsomrade for myke trafikanter. Rekkefglgekravet knyttet til o_KV15
forutsetter eksporiasjon og riving av eksisterende bebyggelse, dett vil hindre utbygging
pa grunneierens tomt. Foreslar justering av bestemmelsene, se merknadsbrev.

KBA4 bgr fa justert maksimal gesimshgyde i samsvar med KBAZ2 slik at de harmonerer
slik som planbeskrivelsen angir. Foreslar justert gesimshgyde fra kote 35 til 37.
Angaende punkt om offentlig/privat parkeringskjeller pa eiendommen er det viktig for
grunneier at man ikke laser detaljreguleringen til en offentlig eller privat Igsning for
anlegget.

Det er viktig at rekkefglgekravene ikke gir utbyggerne for hgye bidrag og det er viktig at
forfall ikke settes fgr det er likviditet i prosjektene.

Omrademodellen krever hgyt presisjonsniva med tanke pa estimering av utgifter og
utbyggingspotenisal fgr detaljregulering er pa plass. Det stilles spgrsmal til om dette kan
gjores tiltrekkelig godt.

Forventer at kommunen, fgr 2. gangs behandling, gjgr en ny vurdering om hvilke
infrastrukturtiltak komunen har anledning til 3 knytte de ulike feltene med
rekkefglgekrav (Igsti en omrademodell) i henhold til de rettslige skranker som gjelder.

Plan og standard for ny infrastruktur er redusert i revidert planforslag til 2. gangsbehandling. Samtidig er det viktig og
ikke senke ambisjonene for mye. Med tilrettelegging for mange nye beboere, samt et behov for tiltak i deler av
Lierbyen allerede, vil en storstilt transformasjon kreve oppgradert infrastruktur. Men en viss moderasjon trenger ikke a
fortrenge kvalitet for de gode tiltakene.

| endret planforslag blir adkomstveien endret til KV8, men det forutsetter en utbedring av denne. Veien er steduvis ikke
bred nok for mgtende trafikk, og deler av veien er forhindret av murer som star pa feil tomt. Med et stort antall nye
beboere pd KBA4 ma KV8 ha en fullverdig Igsning for toveis kjgring, samt et godt fortau.

KBAZ2 ligger generelt hgyere i terrenget enn KBA4, noe som taler for at KBA2 far beholde en hgyere maks byggehgyde.
Videre gnsker man en jevn nedtrapping av volumer med hensyn til elva og elvestien. Byggehgyde pa kote 31 langs
elven tillater inntil 5 etasjer bolig/naring, som er samme antall som elvebredden park / KBA2. Mot KBAZ2 tillates det
opp til kote 34, som muliggjer 6 etg. Dette er 1 etasje mer enn i elvebredden park. Derfor vurderes det at planen gir
tilstrekkelig utnyttelse.

KBA4 er vist som en mulig Igsning for et mobilitetshus, evt. som ekstra p-plasser for frikjgp til andre felt. Dette er ikke
fastsatt i omradeplanen, men kan vurderes ngyere i en detaljregulering.

Omradeplanen foreslar en omrademodell for grunneierbidrag. Denne blir lik for de ulike transformasjonsfeltene.
Gjennom dialog med grunneiere og utviklere mener planen at man har endt pa et belgp som de ulike partene vil kunne
handtere i transformasjonsprosjektene.

Omradeplanen har vurdert kostnader til ny infrastruktur pa et niva som er hgyere/mer presist enn hva man normalt
gjor ved omradeplaner. Tallene har naturlig nok en viss usikkerhet, da videre detaljering av kalkylene ville krevd mer
detaljering av grunnlaget og skisser. Dette vil komme senere i skisseprosjekt eller detaljreguleringer. Det vurderes at de
gkonomiske vurderingene er tilstrekkelige for nivdet denne omréadeplanen legger opp til.
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Det ma vaere rom for individuelle tilpasninger i den enkelte utbyggingsavtale.
18 | Jan Erik Alvedus Anbefaler at Lier kommune utarbeider en estetisk veileder for bruk i plan- og Planen beskriver visse gnskede kvaliteter, ogsa for ny infrastruktur. Kommunen vurderer en arkitekturveileder i
Berg byggesaker. Planen bgr utdype mer hva en gnsker av arkitektoniske kvaliteter. forbindelse med videre planprosesser etter godkjent omradeplan.
31.01.2023 Savner ogsa at en spesifikt beskriver fgringer/krav for fremtidig elvesti til de byggene
kal li d mot Lierelva. . . . o 2
som skal lIge ne m.o ere v.a . - Enkelte balkonger ma muligens vaere mer lukkede av hensyn til stgyregler. Men det er et generelt gnske om sa dpne og
Apne balkonger og gjennsomsiktige rekkverk fgr prioriteres framfor lukkede balkonger, - . . . L . .
. . «lette» balkonger som mulig. Evt. balkonger integrerti fasaden. Deler av dette er ogsa beskrevet i tilbakemeldinger til
og bestemmelsene kan legge inn krav som sikrer det. . . . . . .
. . utviklere, og vil veere fgrende premisser i detaljreguleringer/byggesak.
Fellesarealer fremmer trivsel mellom beboerne. Planen kan sette krav til X antall m2 . . - . .
Det stilles krav til et minimum av felles uteoppholdsareal for de ulike formalene.
fellesareal. . . Lo . . . . .
. . . . . . . Sykkelveiene gjennom sentrum legges parallelt og i nivda med veiene i sentrum. De blir adskilt med langsgaende
Sykkelveien ma veere planfrie, uten tverrgdende kantstein. Gaende og syklende ma ha . ) . . .. - . .
e . . . . kantstein av sikkerhetshensyn, sarlig mtp. barn. De gaende og syklende gis sa stor prioritet som nasjonale trafikkregler
prioriteti hele Lierbyen og sykkelveiene ma utformes slik at en kommer seg raskt frem. . . . . . . .
. . . innenfor planlagt veisystem tillater. Men dette er en betydelig styrking kontra dagen situasjon.
Sykkelparkering er viktig ved butikker. . . . . . . )
. . . Grunnet en helhetlig vurdering blir sykkelveien beholdt pa vestsiden av Hegsbroveien.
Sykkelveien langs Fosskvartalet bgr legges pa gstsiden av vegen. . . . S - . .
Jeg mener en bar regulere innkigring til P1 via Ringeriksveien. sekundaert f trafikken Adkomst til P1 fra fylkesveien er krevende i henhold til veiregler og terrenget. Adkomst via jernbanestasjonen vil kreve
'g . . g J & & ! en ny kostbar bro over Ringeriksveien, samt at det drar mer trafikk via sentrum, som ikke er gnskelig. Adkomst til P1
gjennom Lier stasjon. .
. . . . . . . opprettholdes derfor via Haugestadbakken.
Tilstrekkelig parkeringsplasser i sentrum ma opprettholdes gjennom heke utbyggingen . . . - . S e -
o - . - s Parkering vil kunne Igses via et nytt mobiliteshus og revidert p-norm. Det er samtidig viktig a begrense attraktiviteten
for d ivareta naeringslivet i Lierbyen. . . . .
. . _ ol - for privat bilbruk opp mot andre gnskede kvaliteter i planen.
Omrdadeplanen bgr omtale og definere de viktige siktlinjene i Lierbyen. . o e . .
Planen peker pa viktige siktlinjer, koblinger og akser som skal ivaretas.

19 | Lierbyen Utvikling Felt KBA1 bgr fa same kotehgyde som de andre feltene i naerheten, kote 38. Det legges Kotehgyde gkes til kote 37. Med dette blir KBA1 like hgyt som SF1, selv om SF1 kan fa krav om saltak ved
AS (eier av gbnr. til rette for uteoppholdareal pa tak i KBA1 og det er viktig a lgfte bygg pa hgyde med detaljregulering. Ved a gke til kote 37 blir det ogsa harmoni mot SF3. Det er et mal om at ny bebyggelse ikke skal
52/88) Bruveien 7. eksisterende bygg i Fossekvartalet og nybygg rundt radhuset, slik at det sikres kvalitet ruve hgyere enn Radhuset, pa kote 38. Med kote 37 har man optimale solforhold for takterrasser, samt godt med
31.01.2023 for uteoppholdarealet. utsikt mot elven og i niva/sikt over Fosskvartalet.

Sentrumsformal og KBA10 har krav til 5 m2 MUA pr. boenhet, og det stilles spgrsmal til KBA1 kan, men ma ikke, bygge naering i fgrste etasje. SF1 har krav om nzering og hgyere utnyttelse fordi tomten er
hvorfor dette ikke ogsa gjelder for KBA1 som ligger mer sentralt enn KBA10. egnet til en sokkel. Ettersom KBA1 kan velge & kun utnytte tomten til bare boliger, samt har en noe lavere utnyttelse,
For KBA1 er det gitt krav om inntrykket toppetasje. Dette er uheldig i og med at sa opprettholdes kravet for uteoppholdsareal.

uteoppholdareal ma Igses med takterasse. Takterasse anlagt over terasser pa en Krav om inntrukken toppetasje anbefales viderefgrt for 8 dempe effekten av hgye bygg mot Bruveien. Dette gir ogsa
inntrukket toppetasje kan fremsta uheldig, og en stgrre takterasse pa toppen kan gi en rikere variasjon i fasadelivet. Om man bygger alle etasjer fult opp, pluss inntrukken pergola eller lignende, kan
samme utrykk dersom dette Igses arkitektonisk med pergola eller lignende. dette fremsta som hgyere enn hva planen gnsker av byggehgyder for KBA1. Det vil vaere mulig & Igse noe av MUA -

| bestemmelenes punkt 4.2.6 g og h gis en usikkerhet om hvordan adkomst for omradet kravet pa bakkeplan ogsa. Dette er med pa a sikre gode landskapelige kvaliteter for gatemiljget og sonene mellom
skal Igses. Vi har ingenting i mot en felles adkomst via SF1, men det er viktig a klargjgre bebyggelsen langs Bruveien.

bedre hvordan dette kan Igses ved trinnvis utbygging. For a sikre noe luft mellom byggene, samt sikt til og fra elvestien, opprettholdes 50% BYA.

20 | Marit Bunaes og Per Reagerer pa at gbnr. 50/112, som er opparbeidet hage til gbnr. 50/63 er avsatt til Flere tomter far innskrenket formalsgrense kontra tomtegrense fordi man ma legge til rette for ny infrastruktur som en
Gunstein friomrade. Ber om at det tas en ny vurdering da Igsningen gir en urimelig avkortning av del av planen og flere beboere i sentrum. Dette gjelder bla. i forbindelse med elvestien. Til gjengjeld far ogsa de fleste
Gullbrandsen (eiere verdiene pa var eiendom. bergrte tomtene/feltene, der ny infrastruktur tar areal (herunder ogsa friomrade/park/elvesti), gkt utnyttelse pa BYA
av gbnr. 50/63 og I B11 er det krav om intrukket toppetasje, samtidig som nabofeltet med samme % og byggehgyder. Dette bidrar totalt sett til 3 gjgre eiendommene mer verdifulle.

50/112) makshgyde ikke har dette kravet. Ber sdledes om at vare eiendommer i felt B11 KBA10 far i revidert plan krav om inntrukken toppetasje pa lik linje som B11. Byggehgyder blir ogsa justert slik at
Hegsbroveien 30. likebehandles og at kravet fjernes. tilgrensningen mellom feltene har samme maks byggehgyde pa kote 33.
30.01.2023 Slik vi ser det har man vzert veldig forsiktig med hgyder i denne planen. Dersom Det er gnske om en gradvis opptrapping av byggehgyder naermere sentrum, slik at B11 er tenkt noe lavere enn bakre
kommunen gnsker utvikling av felt B11 ma ikke planen legge begrensinger som gjgr det del KBA10 som vender mot SF7.
lite attraktivt a selge til en utvikler. Peker pa at naboeiendommer har fatt fastsatt I revidert plan har B11 fatt gkt byggehgyde med 1 etg. Dette er na likt feltene B15, KBA9 og KB10, effektivt inntil 5
makshgyde pa 18 meter, mens B11 har 14 meter. etasjer.
Vi ber om at byggegrensen mot Hegsbroveien legges likt som for nabofeltene KBA10 og Byggegrensen mot Hegsbroveien settes til ca. 4 m. Dette er likt B15. Grunnen til at KBA9 og KBA10 far byggegrense ut
B15. til veien er at disse har mulighet for aktive 1. etg med nzeringsarealer. Dette fordi disse feltene ligger naermere sentrum
Det viktig at mobilitetshuset realiseres raskt for & unngd «stgy» og manglende parkering og innenfor den sonen der planen gnsker & spisse handels og naeringstilbudet.
i sentrum. Et mobilitetshus er gnskelig sa raskt som mulig, men dette ma sees i sammenheng med andre prosjekter. Fremdriften
Det papekes at rundkjgring, bussholdeplass og gangfelt ved Hegg skole ikke er gunstig er derfor noe usikker. Videre prosess blir pabegynt etter vedtak av omradeplanen.
for sma barn da det skjer for mye i trafikkbilde samtidig.

21 | Age Berntsen Nar det kommer mange nye eldre til Lierbyen bgr det opprettes Planen legger opp til et nytt kommunehus/bibliotek som kan huse et slikt tilbud. Et tilbud for en gkt mengde eldre
(Bruveien 9) dagsenter/aktivitetssenter sentrum. Foreslar 1. etasje i Fossekvartalet. beboere i kommunen er en viktig del av planen. Dette er tenkt Igst pa SF3, men kan ogsa Igses midlertidig pa SF4 i
31.01.2023 Fosskvartalet.

22 | Ticon Eiendom AS Ny bussterminal bgr lokaliseres etter alternativ D. Planen opprettholder ny bussterminal pa kommunens tomt mellom radhuset og Fosskvartalet grunnet en helhetlig
31.01.2023 Vi mener at Lier kommune ikke skal mene noe om hvor den enkelte grunneier, som blir vurdering.

bergrt av planen, sine leietakere bgr lokaliseres.
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Dagens kundeparkering i Hegsbroveien, Bruveien og mellom Radhuset og Man ser at ny bussterminal kan vaere litt uheldig for varehandel og dagens parkeringsdekning ved Fosskvartalet. Ved &

Fossekvartalet ma opprettholdes. Det gjelder ogsa tverrgaende gateparkering. En tilby andre tomter gnsker man ikke a stjele leietakere, men gi et alternativ til naeringslivet — som igjen kan gi mulighet

eventuell forutsetting for a disse kan fjernes er at det etableres et mobilitetshus. for en Ignnsom transformasjon av deler av Fosskvartalet.

Nytt mobilitetshus ma lokaliseres til alternativ B eller D som er eid av Lier kommune. Et nytt mobiliteshus er viktig for planen. Kommunen vil fortsette arbeidet for a realisere dette. Et viktig premiss er
naerhet til sentrum og handelsmiljget. Alternativ A, B og D er sann sett a foretrekke, og er alle i offentlig eie som kan
veere fordelaktig mtp. fremdrift i denne sammenhengen.

23 | Ticon Eiendom AS Ny bussterminal lokaliseres i Bruveien jfr. 5.2.2 alt. 2. Ny bussterminal og et nytt mobilitshus er store prosjekter som naturligvis krever involvering av mange aktgrer og
15.03.2023 Nytt mobilitetshus (p-hus) lokaliseres til Andershaugen/Bruveien jfr. 5.3.2 alt. 2. Dette narmeste naboer. Omradeplanen muliggjgr disse nye prosjektene, men fastsetter ikke fremdrift eller endelige

er «origo» i Lierbyen ifht. tilgiengelighet/naerhet til handels- og tjenestetilbudet. detaljer. Videre prosess rundt dette vil pafglge etter vedtatt omradeplan, og kommunen vil invitere til dialog.

Mgter jfr. 2.4 med ressursgruppe, grunneiere og naeringsdrivende som beskrives er Toveis trafikk opprettholdes i bade Vestsideveien, Hegsbroveien og Bruveien.

viktig og en forutsetning for a fa til et best mulig planprogram og et levende Lierbyen Vareleveringen til Fosskvartalet vil opprettholdes selv om en ny bussterminal flyttes til mellom Fosskvartalet og

ogsa i praksis. Radhuset.

Med henvisning til 6.4.1 sa kan det ikke understrekes sterkt nok betydningen av at P-plasser som forsvinner i revidert parkeringsstruktur, som en el av planen, er tiltenkt Igst via et nytt mobilitetshus.

toveis trafikk for kjgretgy opprettholdes bade i Hegsbroveien og Bruveien. Szerlig

gjelder dette tilgang til kundeparkering for handlende til Rema i Fosskvartalet som star

for brorparten av detaljhandel i Lierbyen bade hva gjelder antall kunder (anslagsvis

250.000 arlig) og i omsetning. Kan gjerne sammenlignes med det som omtales som en

avgjgrende «drager» i et kjgpesenter.

Med henvisning til 6.7.1 «Naeringsliv og handel» sa kan det ikke understrekes sterkt nok

betydningen av at tilgangen til dagens varelevering til Rema i Fosskvartalet

opprettholdes, hensyntatt ogsa stgrrelsen pa kjgretgyer som er normalt for

dagligvarelevering.

Med henvisning til 6.7.2 ma dagens kundeparkering i Hegsbroveien, Bruveien og

mellom radhuset og Fosskvartalet opprettholdes. Se pkt. 4 over. Umiddelbar naerhet av

tilstrekkelig med parkeringsplasser til dagligvare er helt avgjgrende for opprettholdelse

av dette tilbudeti Lierbyen, og handlendes toleranse for avstand til parkeringsplasser er

her betydelig lavere enn for annen detaljhandel.

24 | Styrk Helse Er det mulig @ kombinere bedre tilrettelegging for gdende og syklende med dagens For a sikre god tilrettelegging for gaende og syklende er det vanskelig & opprettholde skrastilt gateparkering. Planen
Kiropraktorsenter skraparkering? Kort veg fra parkering til butikk/tjeneste er viktig for mange kunder og legger fremdeles opp til gateparkering, men da som langsgaende parkering. Det gir mulighet for a utnytte gatebredden
28.01.2023 for naeringslivet. bedre og gjgre den mer attraktiv for gdende og syklede

Det vil koste a bygge et mobilitetshus. Jeg frykter at dette vil fgre til betalt parkering for For a redusere bilbruk vil det vaere ngdvendig & innfgre et nytt parkeringsregime, saerlig dersom det bygges et nytt

kunder i Lierbyen og at kunder derfor heller velger CC eller Liertoppen hvor de kan mobilitetshus. Detaljer i dette ma avstemmes i kommunens parkeringsstrategi. Nasjonale retningslinjer peker ogsa pa

parkere gratis. Det vil utvilsomt svekke naeringsliveti Lierbyen. Foreslar 1 time gratis reduksjon av p-plasser/p-norm og gratis p-plasser som gode tiltak for & fremme kollektiv eller annen grgnn mobilitet.
parkering i sentrumsgatene og 3 timer i mobilitetshuset.
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